






























































































































































































































































































Number of turns 2800
































































































Route Tokyo ‐ Nagoya Tokyo ‐ Osaka Tokyo – Osaka
Length 286 km 438 km 515 km
Journey time 40 min. 67 min. 142 min.
Max. speed 505 km/h 505 km/h 285 km/h
Construction cost
incl. train cars 5.5 trillion yen 9 trillion yen ‐
In the present plan of the Chuo Shinkansen using the superconducting maglev system, 
about 87 % of the route between Tokyo and Nagoya is in tunnel sections. 
Chuo Shinkansen operated with the superconducting maglev system between Tokyo and Osaka
2014 October The construction project was approved by the MLIT. 
December JR Central started the construction between Tokyo and Nagoya.
2015 September Full construction of Shinagawa Station in Tokyo started. About 40 
m underground below the existing Tokaido Shinkansen Shinagawa 
Station.
Construction of Shinagawa station, Nagoya station, and Tunnel in the South Alps of Japan.
The University of Tokyo, Graduate School of Frontier Sciences, Ohsaki Laboratory
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Master Plan from FY 1990 to FY 2016
Master Plan from FY 1990 to FY 2022
6 years extension
 Verification of long‐term durability
 Cost reduction including maintenance cost
 Equipment Spec for the commercial line
 Inspection under the energized superconducting magnet condition
 Inductive power collection system for on‐board power supply
FY2027 Commercial Operation between Tokyo and Nagoya (290 km)
 Verification of low‐cost and efficient maintenance system
 Verification of long‐term durability of high‐temperature superconducting 
magnets
 Improvement of passenger comfort
The University of Tokyo, Graduate School of Frontier Sciences, Ohsaki Laboratory
Summary
• The superconducting maglev technology and the recent situation of 
Chuo Shinkansen development for commercial service were presented. 
• The superconducting maglev system technology for the Chuo 
Shinkansen between Tokyo and Nagoya is ready, and the construction 
started. 
• The Chuo Shinkansen will be opened in 2027. 
• There are many tunnels including deep underground in the 
metropolitan areas. 
• After the construction of the commercial line started, technology 
development for cost reduction, reduced maintenance, improved 
system stability, etc. should continue. 
• It is also expected that the extension of the line to Osaka should be 
realized earlier than in 2045.
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